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I. OPIS TECHNICZNY DO ZGLOSZENIA ROBOT
BUDOWLANYCH

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna dla remontu drogi powiatowej
3092 D PRZEWORNO — KARNKOW (od km 0+945 do km 1+470; od km 14575 do km
3+050 ) w zakresie wykonania remontu nawierzchni jezdni, poboczy i oraz oczyszczenie i
wyprofilowanie istniejagcych rowow przydroznych

Zakres projektu obejmuje:

- Wykonanie nawierzchni jezdni,

- Wykonanie poboczy,

- Wykonanie zjazdow

- Profilowanie istniejacego rowu

2. Materialy do projektowania

Materiaty do projektowania stanowia:

- Umowa z Inwestorem

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

- pomiary wlasne w terenie i uzgodnienia z Inwestorem.

3. Lokalizacja Inwestycji
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w gminie Przeworno
na dzialce o nr ew.: - dziatki drogowe:
NR DZ.: 436 Obreb: CIERPICE
NR DZ.: 101 Obreb KARNKOW
NR DZ.: 272;477; 478 Obr¢b PRZEWORNO
4. Stan istniejacy
Przedmiotowa droga potozona jest w gminie Przeworno w wojewddztwie dolnoslaskim,
powiecie strzelinskim .
Istniejaca droga przebiega w sgsiedztwie terendw rolniczy oraz zabudowy mieszkaniowe;.
W sasiedztwie pasa drogowego zlokalizowane s3 pola uprawne.
Szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna.
Droga posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego w ztym stanie technicznym , posiada
przekroj drogowy z poboczami oraz rowem przydroznym.

5. Wplyw inwestycji na Srodowisko i jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i
obiekty sasiadujgce
Przedmiotowa inwestycja nie powoduje negatywnych zmian wzglgdem $rodowiska
oraz obiektow sagsiadujacych. Nie powoduje zwigkszenia rodzaju ani ilo§ci wytwarzanych
odpadow oraz zanieczyszczen powietrza, gleby i wod. Zaprojektowana nawierzchnia
drogi wptynie pozytywnie na $rodowisko naturalne oraz pozwoli na sprawne
odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z pasa drogowego. Zminimalizuje
negatywne oddziatywanie zapylenia wystgpujace w stanie obecnym wystepujace podczas

uzytkowania drogi.
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6. Uklad projektowany
6.1. Dane projektowe
- Droga powiatowa
- Klasa drogi — lokalna (L)
- Kategoria ruchu — KR1
- Predkos¢ projektowa — 30km/h
- Jezdnia szerokosci — od 5,50 m
- Pobocze szerokosci — 0,75 m
- Calkowita dlugos¢ projektowanego odcinka drogi wynosi ~2000,00 m
- Powierzchnia jezdni ~ 11000,00m*
- Spadek poprzeczny jezdni — daszkowy oraz jednostronny
- Spadek poprzeczny poboczy — 6%
- Spadek poprzeczny jezdni — 2,0%

7. Geometria pozioma
Geometria pozioma przebiega po stanie istniejagcym. Nalezy wykonaé¢ wyregulowanie
krawedzi Zostanie rOwniez wyremontowane pobocze o szerokosci 0,75m .
Spadki poprzeczne zmienne. Spadki nalezy wykonaé¢ zgodnie z przekrojami normalnymi.
Uksztattowanie wysokosciowe remontowanej drogi nalezy dostosowaé do istniejacych
rzednych ~ wysokosciowych terenu, minimalizujac tym samym roboty ziemne z
wykorzystaniem istniejacej podbudowy.

8. Profil podluzny
Uktad wysokosciowy zostal dostosowany do stanu istniejacego z uwzglednieniem
wykorzystania istniejacej konstrukcji jezdni. Zjazdy nalezy dowigza¢ wysokosciowo do
nowoprojektowanej nawierzchni drogi.

9. Ogolna charakterystyka projektowanych robot
Zakres robot objetych remontem obejmuje:
+ frezowanie profilacyjne istniejacych warstw bitumicznych,
+ Scinanie istniejacych poboczy,
* wykonanie nawierzchni zjazdéw
» wykonanie oczyszczenia, profilacji i odtworzenia istniejacych rowdéw przydroznych
* wykonanie warstw bitumicznych nawierzchni betonu asfaltowego,
* wykonanie poboczy,
* obsianie skarp rowOw mieszankg traw na warstwie ziemi urodzajne;.

10. Projektowane konstrukcje

W celu wykonania nawierzchni niezbedne jest wykonanie usunigcia istniejagcych
warstw bitumicznych nawierzchni drogi (frezowanie profilacyjne), oraz uzupetnié
kruszywem krawedzi jezdni celem otrzymania projektowanej szerokosci 5,50 m . Nalezy
dokona¢ rowniez $cigcia istniejagcych poboczy gruntowych po wykonaniu frezowania
istniejacej nawierzchni nalezy wykona¢ warstwe profilujaca z betonu asfaltowego
AC16W o ér. gr. 3-5 cm przygotowanym podtozu nalezy wykona¢ utozenie  warstw
Scieralnej ACI11S gr 5 cm . Wzdluz nawierzchni nalezy wykona¢ pobocza z kruszywa
0/31,5mm o grubosci 10 cm zageszczonego mechanicznie na podbudowie z kruszywa
naturalnego gr 15 cm

Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na potaczenia miedzy kolejnymi warstwami
konstrukeji drogi. Nalezy wykonaé skropienie istniejacej nawierzchni po jej uprzednim
mechanicznym oczyszczeniu przed uloZeniem betonu asfaltowego. Nastepnie po ulozeniu
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

pomigdzy warstwami asfaltowymi rowniez nalezy wykona¢ skropienie przy zastosowaniu
kationowych emuls;ji asfaltowych wedtug PN-EN 13808 i WT-3 Emulsje asfaltowe.

W miejscach polaczenia nawierzchni jezdni drog dobiegajacych z projektowanymi
nalezy dokona¢ niezbednych ich regulacji wysokosciowych na powierzchni
pozwalajacej na prawidlowe ich polaczenie (normatywne spadki poprzeczne
i podluzne).

Konstrukcja remontowanej jezdni z wykorzystaniem istniejacej nawierzchni
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. S5cm

- warstwa profilujaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 3-5 cm

- istniejgca podbudowa po sfrezowaniu warstw bitumicznych

Konstrukcja remontowanej nawierzchni zjazdow betonu asfaltowego

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. S5cm

- warstwa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa lamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm

- warstwa z kruszywa stab. cementem Rm=2,5MPa grub. 10cm,

- warstwa kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 10cm.

Konstrukcja pobocza
- Kruszywo 0/31,5 mm gr. 10cm
- Podbudowa z kruszywa tamanego - warstwa dolna o grubosci po zageszczeniu 10 cm
Zestawienie powierzchni
e Nawierzchnia jezdni catkowita ~ 11000,00m?
e Nawierzchnia pobocza ~ 3000,00 m?
e Nawierzchnia zjazdoéw z betonu asfaltowego ~ 84,00 m?

Przyjete rozwiazanie techniczne

W miejscu remontowanego odcinka drogi po 6éwczesnym dokonaniu sfrezowania
profilacyjnego celem uzyskania zaloZzonych spadkéw nawierzchni bitumicznych nalezy
dokona¢ skropienia emulsja asfaltowa 1 ulozy¢ warstwe profilujaca z betonu asfaltowego
AC16W. na ktorej nalezy potozy¢ warstwe $cieralng z betonu asfaltowego ACI1IS
grubosci Scm.

Pochylenie nawierzchni zaprojektowano ze spadkiem od 2% na zewnatrz drogi oraz w
kierunku wewngtrznej krawedzi tuku poziomego. Geometria drogi w planie zostata
zaprojektowana w postaci odcinkow prostych 1 lukéw kotowych.

Wzdluz drogi zostanie wykonane pobocze z kruszywa 0/31,5 mm stabilizowane
mechanicznie gr. 15 cm szerokosci 0,75m, i spadku poprzecznym 6%.

Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego AC11S gr.
5cm na szerokosci pobocza

Catkowita dtugo$¢ remontowanej drogi wynosi ~2000,00 m.

Odwodnienie

Wody opadowe zostang odprowadzone wedlug stanu istniejagcego poprzez spadki
podtuzne i1 poprzeczne do istniejacych rowow  przydroznych, ktére nalezy
wyprofilowa¢ a dno uksztaltowa¢ z normatywnymi spadkami.
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17.

Oznakowanie docelowe

Wedlug odrgbnego opracowania

18.

19.

20.

21.

22,

Rowy drogowe

Na remontowanym odcinku drogi wystepuja rowy przydrozne ktore nie posiadaja
normatywnych spadkéw dna oraz w wigkszos$ci sa porosnigte trawa 1 zamulone nie
posiadajac odpowiedniej glgbokosci. W ramach remontu drogi istniejace rowy nalezy
odtworzy¢ w tych miejscach gdzie nastgpita ich degradacja oraz dokona¢ odmulenia
1 profilacji spadkéw dna 1 skarp.

Przepusty
Nie przewiduje si¢ ingerencji w istniejace przepusty

Kanal technologiczny

Na przedmiotowym odcinku drogi odstepuje si¢ od obowigzku budowy kanatlu
technologicznego. Podstawa prawna: Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U. z 2022 r. poz. 1693 z pdzn. zm., art. 39 ust. 6ba pkt 4)

Obszar oddzialywania

Zgodnie z ustawg z dn. 20.02.2015 r. Poz. 433 o zmianie Prawa Budowlanego (zmieniony
art. 3 pkt 20, art. 20 ust. 1 pkt 1c i art. 34 ust. 3 pkt 5), ustala si¢ obszar oddziatywania
zamierzenia budowlanego, ktory obejmuje dziatki wymienione w punkcie 3.

Inwestycja posiada charakter liniowy i nie jest realizowana na obszarze objetym ochrong
przyrody oraz nie bedzie niekorzystnie oddziatywa¢ na srodowisko.

Uwagi koncowe

- Na etapie przetargu Wykonawca ma obowigzek dokonania wizji lokalnej w terenie w
oparciu o projekt wykonawczy. W przypadku watpliwosci lub niejasnosci przyjetych
rozwigzan w dokumentacji lub kosztorysie nalezy zlozy¢ na etapie procedury
przetargowej zapytanie w celu ich wyjasnienia.

- Wykonawca przed rozpoczeciem robot budowlanych zobowigzany jest do
wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu poprzez zastosowanie oznakowania
zgodnie z uzgodnionym projektem.

- Przed przystapieniem do realizacji robot Wykonawca jest zobowiazany do ich
wstepnego wytyczenia w caloSci a nie jakimikolwiek etapami, aby uniknaé
rozbieznosci i réznic wysokosciowych.

- Po wytyczeniu nalezy sprawdzi¢ posadowienie projektowanych elementéw w stosunku
do terenu istniejacego (W szczegbélnosci nalezy zwroci¢ uwage na polaczenie
projektowanej nawierzchni z drogami dobiegajacymi oraz wysokosci projektowanych
nawierzchni w stosunku do posadowienia istniejagcego uzbrojenia podziemnego).
W przypadku watpliwo$ci uksztattowania terenu w w/w rejonie nalezy powiadomié
Inspektora nadzoru i Projektanta.

W miejscach istniejgcego uzbrojenia wykona¢ odkrywki ktore okres$la jego doktadna
lokalizacj¢ sytuacyjng 1 wysokosciowa w stosunku do rzednych projektowanych
nawierzchni.

Wszystkie prace nalezy wykonywac¢ zgodnie z obowiazujacymi normami, ogolnymi
warunkami technicznymi wykonania i odbioru robot z uwzglednieniem Ogoélnych
Specyfikacji Technicznych. Wszystkie materialy uzyte przy budowie musza posiadaé
wymagane certyfikaty, deklaracje i atesty.
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23. Wykaz norm i przepisow

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z aktualizacjami 9 Dz.U. 2020
poz. 470

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajgce
rozporzqdzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie

WT-1 2014 Kruszywa Wymagania techniczne; GDDKiA, Warszawa 2014 r.

WT-2 2014 — czes¢ 1 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania Techniczne;
GDDKiA, Warszawa 2014 r.

WT-2 2016 — czes¢ Il Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych. Wymagania
Techniczne; GDDKiA, Warszawa 2016 r.

PN-EN 13043:2004/AC:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych
utrwalen stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych
do ruchu.

PN-5-02204:1997 Odwodnienie drog.

PN-5-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
PN-B-06050:1968 Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania
badan przy odbiorze.

PN-77/8931-12 Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu.

PN-72/8932-01 Budowle drogowe i kolejowe. Roboty ziemne.

PN-5-06102:1997 Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych
mechanicznie

Opracowatl:
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CZESC RYSUNKOWA:

RYS. D-1: PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
RYS. D-2: PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
RYS. D-3: PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
RYS. D-2 : PRZEKROJE




